Fejgforeningens hgringssvar til Fremtidens Feerger august 2023
Indledning og opsummering

Kommunens forslag til faergestrategi og de tilhgrende sejlplaner for fremtiden er gdelaeggende for Fejg. Vi
synes at forslaget mangler visioner for Fejg. Det understgtter ikke den udvikling pa gen, som ellers er godt i
gang. Oplagget indeholder mange fejl og misforstaelser, og der er uforstaelige besparelser, som er
ungdvendige i forhold til de gkonomiske forudsaetninger.

Sammenligningsgrundlaget er forkert — dermed bliver forudsaetningerne forkerte

| kommunens argumentation sammenlignes Fejg med Drejg og Skarg, som har henholdsvis 65 og 26
indbyggere, og det anfgres at de to ger kun har 5 afgange dagligt mod Fejgs 20. Det giver ingen mening at
sammenligne de sma ger med Fejg, som har 461 fastboende.

Desuden har mange netop bosat sig pa Fejg pa basis af, at faergen sejler fra tidlig morgen til sen aften. Det
er dermed muligt at passe et job eller andre aktiviteter udenfor gen, selv om man har skeeve arbejdstider
eller gerne vil kunne komme sent hjem.

Der er ogsa den forskel mellem Fejg og de to sma ger, at deres feerge fgrer dem direkte til den store by
Svendborg, hvor indkgbsmuligheder, sundhedstilbud, uddannelser og andet er indenfor kort raekkevidde.
Modsat sejler faergen fra Fejg til den lille by Kragenaes, som har faerre faciliteter end der er pa Fejg. Det er
derfor ngdvendigt for de fleste, at de kan fa deres bil med faergen.

Kommunen har produceret nogle prognoser for befolkningsudviklingen pa gerne, og de ser ud til at veere
baseret pa den generelle befolkningstilbagegang i kommunen. Pa Fejg er der omvendt sket en
befolkningsfremgang siden 2017. Det viser, at Fejg kan noget szerligt, og at fremskrivningen skal ske med
udgangspunkt i gens egen historik.

Hvis vi fremskriver udviklingen igennem de seneste 10 ar, ser vi pa Fejg ind i en fremtid med flere familier
og skolebgrn, og hvor befolkningstallet gges med 5-10 personer arligt. De unge vil stadig flytte fra gen, men
de eller andre vil komme tilbage senere som nye familier.

Tosset middagspause

Det foreslas i den kortsigtede sejlplan, at faergen
Christine skal holde pause fra 11:30 til 16:00, og at
Fejg i den periode skal betjenes af enten Femgsund
eller Askg-faergen. Det vil medfgre at der midt pa
dagen slet ikke er kapacitet nok, for kl. 10-16 er den
travleste tid.

| juli-august vil i gennemsnit hver anden afgang
veere overbelagt, hvis den sejles af en af de sma
feerger. Det viser tallene for overfgrte biler og
lastbiler i 2021-22. Det vil hurtigt skabe kaos, nar
alle ikke kan komme med feergen, og problemet vil
brede sig til flere afgange.

. . ) Feergerne til og fra Fejd er ofte godt fyldt i dagtimerne fra
Hvis der skal sejles med en feerge mindre for at spare 10 til 16. En mindre faerge vil tit skabe kaos og samtidig
arbejdstid, bgr det naturligvis vaere den mindste mindske indtaegterne pd fergefarten.

feerge som ikke sejler. Der er ingen logik i at reducere
kapaciteten til og fra Fejg midt pa dagen, nar skemaerne over belaegningen med kgretgjer viser at der oftest



er biler nok til at de faergeafgange mere end Igber rundt i sig selv. Det er netop de godt belagte afgange i
dagtimerne, som tjener penge hjem til feergefarten.

En forlaenget middagspause for den store feerge vil i hgj grad skade turismen pa Fejg og gens virksomheder,
og veere til stor gene for gens beboere, husejere og handvaerkere som skal arbejde pa gen. Vi kan ikke
forestille os andet end at det i givet fald bliver en af de sma faerger som holder middagspause.

Pendlerne svigtes tidlig morgen og sen aften
Mange pendlere vil fa problemer med at passe deres arbejde, hvis de har brug for de tidlige morgenfaerger
eller de sene aftenfaerger. De foreslas enten fjernet eller pa sigt erstattet med en lille passagerfaerge.

De to tidlige morgenafgange fra Fejg benyttes i snit af 10 pendlere pa alle hverdage, og aftenafgangene fra
Kragenaes kl. 21-24 benyttes i snit af naesten 15 som skal sent hjem til gen. Kan pendlerne ikke passe deres
arbejde fra Fejg, er der stor risiko for at de flytter fra gen.

Lgsningen med en passagerfeerge i ydertimerne vil medfgre at mange tvinges til at have deres bil staende i
Kragenaes. Det vil givetvis brede sig til andre tidspunkter, hvilket igen vil resultere i mistede indteegter for
feergefarten.

Modsat er der andre som ikke kan undvaere at fa bilen med over, og de vil blive hardt ramt af en
passagerfaerge. Det gaelder bl.a. gens handveerkere, som oftest har vaerktgj og andet i deres bil og har brug
for det nar de Igser opgaver udenfor gen.

Faergestrategien har allerede negativ virkning pa bosaetning og hussalg

Det vil vaere gift for bosaetningen pa Fejg, safremt afgangene 5:30 fra Fejg og 23:40 til Fejg fijernes i den
kortsigtede plan — ogsa selv om de kommer igen i den langsigtede sejlplan (om end med motorbad). Sa er
der alligevel ikke lzengere nogen, som tgr regne med de afgange.

For erhvervslivet er der naturligvis tilsvarende konsekvenser. Der vil naeppe vaere nogen som fra nu af tgr
etablere en virksomhed pa Fejg, som kan have brug for afgange i ydertimerne.

Da kommunen italesatte stgrre fremtidige andringer af faergefarten, fik det med det samme maerkbare
fglger for bosaetningen pa Fej@. Der har simpelthen vaeret faerre kgbere til de huse som er til salg pa Fejg, og
flere end saedvanligt er ikke blevet solgt. Feergestrategien er derfor allerede i gang med at skabe usikkerhed
for Fejgs fremtid og den igangvaerende positive udvikling.

Reduceret driftsikkerhed i faergefarten

Salget af ekstrafaergen Smalandshavet og pa sigt salget af Askg-feergen vil betyde, at feergefarten bliver
meget mere sarbar overfor tilfeeldige nedbrud og de ngdvendige vaerftsophold. Ekstrafaergen
Smalandshavet vil reelt ikke veere dyrere at opretholde end at skulle indleje andre faerger ved planlagte
vaerftsophold, hvis den benyttes til ekstra sejlads, nar der er mange turister om sommeren.

Laes Fejgforeningens mere detaljerede kommentarer i de fglgende hgringspapirer.

Med venlig hilsen

Fejgforeningens bestyrelse



