Fejgforeningens yderligere kommentarer august 2023
til kommunens hgring

Alvorlige fejl i hgringsmaterialet

Forkerte sammenligninger med sma ger

| kommunens argumentation for en beskaering af faergedriften star der: ”Serviceniveauet i forhold til
besejling af de tre ger er hdjt i form af flere afgange end sammenlignelige kommuner. F.eks. har man i
Svendborg besejling til Drejg og Skarg i den 3 mdneder lange sommerfartplan med kun 5 besejlinger til
gerne om dagen, hvor Fej@ i dag har mere end 20 besejlinger pr. dag.”

Lad os sige rent ud, at denne sammenligning er helt ude af trit p
med virkeligheden. Drejg og Skarg har henholdsvis 65 og 26 _
indbyggere, mens Fejg har 461 fastboende. Det ma vaere &
indlysende for enhver, at Fejg har behov for flere faergeafgange

end to sma ger, som har henholdsvis en syvendedel og en
syttendedel af Fejgs indbyggertal.

Afggrende for hyppigheden af feergeafgangene bgr ogsa vaere,

at der er mange pendlere til og fra Fejg, og at erhvervslivet Det giver ingen mening at sammenligne Fejg
(bade pa og udenfor gen) har et stort behov for sejlads. Begge med to meget mindre sydfynske ger med
dele stiller krav om hyppige afgange, for at der ikke opstar stor markant feerre beboere.

spildtid i forhold til arbejdsdagenes start og slutning, og for at

handvaerkere og leverandgrer fleksibelt kan betjene gens beboere og virksomheder. Fejgs erhvervsliv har
tilsvarende behov for at faergeafgangene ligger tilstraekkelig tzet til at de kan udfgre arbejde pa fastlandet

eller leverancer af gen uden at risikere lang ventetid pa feergen.

Der er ogsa den forskel mellem Fejg og de to sma ger, at deres feerge fgrer dem direkte til den store by
Svendborg, hvor indkgbsmuligheder, sundhedstilbud, uddannelser og andet er indenfor kort reekkevidde.
Modsat sejler faergen fra Fejg til den lille by Kragenaes, som har faerre faciliteter end der er pa Fejg. Det er
derfor ngdvendigt for de fleste, at de kan fa deres bil med faergen. Det bgr Fejg-feergen have tilstraekkelig
kapacitet til, bade pa den enkelte afgang og samlet set.

Tungs triste skaebne viser for os at se tydeligt, hvor gdeleeggende en reduceret faergedrift kan veaere for en @.
Odder Kommune drev skole pa Tung, og det var muligt for gens beboere at pendle til fastlandet pa daglig
basis, om end det med en overfartstid pa naesten en time var tidskraevende. Da kommunen for nogle ar
siden reducerede antallet af afgange, blev pendlingen umuliggjort for de fleste, og det fgrte naturligt nok til
at en del familier fraflyttede gen. Herefter svandt antallet af skoleelever ind til ganske fa, sa gen heller ikke
laengere var attraktiv for bgrnefamilier. Sidste efterar blev kommunen endelig opmaerksom pa problemerne
og genetablerede det tidligere omfang af faergeafgange. Men skaden er sket, og det er uvist om det lykkes at
tiltraekke nye familier til Tung.

Fejp har et meget aktivt heldarssamfund med beboere i alle aldersgrupper. @ens driver selv et bgrnehus og
har sikret en skole for de mindste klasser i samarbejde med en privatskole i Nakskov. Det har fgrt til at Fejg
har kunnet tiltraekke nye beboere, heriblandt familier som etablerer sig pa Fejg og efterfglgende gger
befolkningstallet ved at fgde bgrn. Mange af de nye beboere har netop bosat sig pa Fejg pa basis af at
feergen sejler fra tidlig morgen til sen aften, og at det dermed er muligt at passe et job eller andre aktiviteter
udenfor gen selv om man har skaeve arbejdstider eller gerne vil kunne komme sent hjem.

For Fejp-samfundet er frivilligt arbejde en selvfglgelighed, og vi udfgrer en del opgaver som andre steder
udfgres af kommunen. Det er ikke noget nyt, og omfanget er steget tydeligt igennem de seneste 10 ar.
Det er dog ikke muligt at klare faergefarten ved frivilligt arbejde, og derfor er det essentielt for Fejg at



kommunen opretholder faergefarten, sa pendlere og erhvervslivet kan fungere. Ellers vil Fejg affolkes,
hvilket vil reducere kommunens skatteindtaegter.

Pessimistiske befolkningsprognoser stemmer ikke med virkeligheden

Lolland Kommune har produceret nogle prognoser for befolkningstallene pa de 3 ger, som ikke virker
realistiske. Vi frygter at de er baserede pa den generelle befolkningstilbagegang i kommunen, og pa gerne
er der modsat sket en samlet fremgang siden 2017.

De officielle befolkningstal ifglge Danmarks Statistik er disse:

Ar Askg Femg Fejo
1.1.22 40 121 448
1.1.23 40 112 461

Vi har opdateret vores egen befolkningsfremskrivning. Den indeholder fremskrivninger pr. @ baseret pa den
hidtidige udvikling. For hver enkelt alder er udregnet sendringen siden aret f@r, og disse sendringer er
sammenvejet for de seneste 10 ar, sdledes at de seneste ars udvikling veegter mest. Herefter er de faktisk
erfarede sendringer anvendt til at fremskrive befolkningerne 10 ar frem i tiden.

Indbyggere 2034 Fejo Femo Aske Se alle resultaterne i bilagene Befolkningsfremskrivning
gerne 2023-34 og Befolkningsudvikling2023 nggletal.
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Hvis befolkningsudviklingen fortsaetter pd de tre Fremskrivningen tager ikke hensyn til &endringer
ger som gennem de seneste 10 dr, bliver der god omkring gerne som kan pavirke lysten til at flytte til
brug for barnehuset og skolen pd Fej@. eller fra gerne, pavirke familiers lyst til at etablere sig

pa gerne osv. Vi frygter naturligvis at store forringelser i
feergefarten vil resultere i at faerre gnsker at bo pa gerne.

Vildledende formulering om hvad som driver omkostningerne

2/3 af feergefartens omkostninger er til personalet. Det allervigtigste ved besparelser er derfor at udnytte
arbejdstiden bedst muligt og at begraense antallet af Isntimer hvor det er muligt. Med andre ord geelder det
om at faergerne sejler, nar besaetningerne er pa arbejde.

Der er naturligvis ogsa udgifter, som afhanger af antallet af sejlede timer, men de udggr kun en langt min-
dre del af faergernes omkostninger, isaer nar olietillaegget leegger forhgjede oliepriser over pa billetterne.

Det er med andre ord misvisende, nar der i kommunens oplaeg star “antal afgange driver omkostningerne”.
Det er hvor afgangene er placeret, som driver omkostningerne. En afgang hvor personalet skal aflgnnes for
flere timers arbejde er langt dyrere i marginalomkostninger end en afgang som puttes ind hvor fergen ligger
ledig i havn med en besaetning pa arbejde.

Dette dokument er en del af Fejgforeningens hgringssvar til Fremtidens Faerger



