Fejp 21. august 2022

Faergebesparelserne set fra Fejg

Hovedbudskaber
e Fejp er en ¢ i udvikling og ikke i afvikling: Vi har brug for kommunens hjalp til at sikre, at gen fortsat udvikler sig i
positiv retning.
e Analyser viser, at den positive udvikling for Fejg (og andre smager) er taet forbundet til basal infrastruktur. Det er
feerge, indkgbsmuligheder, skole og internet.!

e Vi har vendt udviklingen og bl.a. reddet skolen, husene bliver solgt, COVID-19 giver mulighed for mere arbejde pa
distancen og bgrnetallet stiger, men der skal ikke meget til at eendre det. Forringelser i serviceniveauet stiller
Fejo svagere i konkurrencen med andre kommuner om nye beboere, erhvervsdrivende og sommerhusejere.

e Spareforslagene er ude af proportioner i forhold til, hvor lille en gruppe mennesker, der bliver ramt af
omfattende gener. De rammer og udhuler alle dele af det aktive lokalsamfund, vi har pa gen: erhverv, beboere,
pendlere og turisme. Er der taget hgjde for aendret adfaerd hos dem, spareforslagene rammer?

e 12018 blev Fejg arets landsby og i 2022 (sammen med Femg) nomineret til arets @. Vi gleedes sammen, nar Fejg
bliver fremhavet som et staerkt og attraktivt lokalsamfund i Lolland Kommune.

o | stedet for at afvikle Lolland Kommunes smager bgr vi samarbejde (ogsa med andre smager) om at fa
Folketinget til at leve op til sine Igfter om den Bla Landeve;j.

e Hvis besparelsen skal komme fra smagerne bgr vi drgfte en prisforhgjelse som modsvar til serviceforringelse.

Uddybende om spareforslagene

Samlet set vil spareforslagene vedrgrende faergedriften (KTM1, KTM2, KTM3, KTM4 og KTM5) vaere til gene for bade
erhverv, beboere, pendlere og turisme. De vil give faerre turister pa sigt specielt, nar olietilleegget ogsa har gget
priserne. Erhvervene vil opleve laengere ventetid pa gods og varer samt fordyret transport til og fra gen.

Fejo er et fungerende helarssamfund med alle aldre og befolkningsgrupper: Erhvervsdrivende, familier, pendlere,
turismeaktgrer, sommerhusejere og pensionister. For dem vil &ndret service og prisniveau for faergerne betyde
indtaegts/udgiftsforringelser eller gget besvaer.

Pa Fejg har vi brug for at kapaciteten i vores feergetrafik fastholdes og dermed bevarer muligheder for aktivitet og
bosaetning. At reducere serviceniveauet og gge billetpriser til og fra Fejg vil skade gens liv og udviklingsmuligheder.
Skal Fejgs lokalsamfund bevares, gar det ikke at faergen holder laengere pauser efter morgen- og aftenmyldretiderne,
sa beboere og erhvervsdrivende palaegges op til 2 timers ekstra ventetid. Det ggr det vanskeligere at vaere aktiv pa
arbejdsmarkedet, mens man bor pa Fejg, og det ggr det ogsa svaerere at pendle til gens arbejdspladser.

Fejo er en @, hvor der sker noget. Der er nye initiativer og udvikling. Vi har netop tiltrukket et laegepar, reddet vores
skole og sikret grundlaget pa at fa flere bgrnefamilier til gen. Nu skal nye besparelser pa feergen ikke saette vores
udvikling tilbage og begraense vores muligheder for at fa nye tilflyttere til gen.

Vi er fortrgstningsfulde ved, at KTM-udvalget har erkendt, at det er “uhensigtsmaessigt at lave punktvise besparelser
pa faergedriften” (citat fra behandlingen af sparekataloget i udvalget fér sommerferien), og haber, at KTM-udvalget
vil genoverveje forslagene.

Vi har ikke adgang til beregningerne, men er sikre pa, at nar spareforslagene rammer en sa lille gruppe, sa vil det
unzegtelig fgre til en eendret adfzerd, sa der fx sendes mindre gods/fragten foregar pa en anden made, og de som far
en rabat med veerdikort vil besgge gen i mindre omfang.

Om gkonomien
Den besparelsesandel som er palagt faergerne er meget stor set i forhold til KTM’s samlede sparekatalog:

Faktaboks:
e KTM-udvalget totale besparelsesforslag for gerne: (216 + 100 + 40 + 93 + 1200) = 1,65 mill. Kr.
e KTM-udvalgets besparelsesmal totalt 5,1 mill. kr. Faergernes andel heraf er hele 32%.
e Samtidig udger gboerne pa de 3 ger alene 1,6% af befolkningen i kommunen.

! Arbejdernes Erhvervsradd 2019: Danmark i balance: Fremgang pa sméagerne for tredje ar i traek



Det virker endnu mere grotesk, taget i betragtning at faergerne er navlestrengen for gboerne og pendlere til gerne.
Hvis gboere og pendlere ikke har rad til at benytte faergedriften med de foresldede andringer, er eneste mulighed at
afholde sig fra at bruge feergen. Det stiller alt andet lige Fejg i en mere uhensigtsmaessig situation.

Detaljer om de enkelte forslag:

KTM 1: En fjernelse/reduktion i gratis afgange til og fra gerne vil have konsekvenser: (besparelse 100.000 kr.)

Faerre besggende til de store arrangementer. De gratis billetter er med til at lokke flere besggende til.
Arrangementer vil fa lavere omsaetning og give feerre indtaegter for turismeaktgrerne.

Besparelsen vil naeppe kunne realiseres, idet der ikke kommer det samme antal passager og betaler fuld pris.
Gratis afgange har sa vidt vides vaeret finansieret af bla landevejs tilskud, som i givet fald skal ga til andre

takstnedsaettelser.

KTM 2: Flere bestillingsafgange: (besparelse 40.000 kr.)
OK for afgange som ikke bruges, men det er meget fa som ikke har passagerer pa stort set alle dage.
Pa Fejg har vi kun registreret fa aftenafgange i vinterhalvaret, som ikke bruges.

KTM 3: Betaling for uledsaget gods: (besparelse 93.000 kr.)
Vil administrationen overstige indtaegten? Og besveer for brugerne.
Fordaervelige varer som fragt kan ikke sta laenge. Hvordan bliver man opmarksom pa om varen er kommet?

KTM 4: At lave huller i fartplanen pa 2 timer har negativ virkning pa en raekke forhold: (besparelse 216.000 kr.)
Erhvervene vil opleve laengere ventetid pa gods og varer.
Montgrer og handvaerkere vil komme til at vente pa feergen.
Transport til og fra gen vil blive ufleksible. Fragtbiler som skal hente og aflevere mange steder kan ikke altid
beregne tiden sa det passer med faergen, og her er 2 timer mellem afgangene lang tid at risikere at vente.

e Arbejder man lidt leengere hverdage til eks. kl. 17 vil det veere sveert at na feergen kl. 17.50, hvorfor man

kommer til at vente til kl. 20. Ingen arbejdspladser er glade nar medarbejdere far begraenset deres
fleksibilitet hvad angar radighed. Det kan ogsa ramme pendlere til gens arbejdspladser.

KTM5: Mindre rabat pa veerdikort: (besparelse 1.200.000 kr.)
® En total prisstigning pa 1,2 mill. kr. for faste kunder som bruger vaerdikort, er voldsom.
e Etrabatsystem med progressiv rabat bgr bevares, altsa veerdikort med stgrst belgb giver mest rabat.
e Differentierede priser er et alternativ, altsa faste reducerede priser for hyppige brugere som beboere,
pendlere og husejere, hvor gboer er allerbilligst. Flere ger tilbyder dette f.eks. Omg, Fur, Fang.

Specielt for Fejg er billettaksterne allerede relativt hgje
Den Bla Landevejs mal er langt fra opfyldt pa Fejg, hvilket denne tabel klart viser:

Overfartspris personbil Asko Femg Fejo
Billetpris udenfor sommertiden 120 185 180
Med rabat (vaerdikort D) 75 116 113
Bla Landevejs pris (3,84 kr. pr. km) 46 108 23

BIa Landevej prisen i forhold til prisen nu 61% 93% 20%

Bla Landevej er et klart formuleret mal i Folketinget, og sa vidt vi ved er planerne stadigveek at der snart skal
evalueres pa de hidtidige tilskud. Forhdbentlig bliver resultatet at tilskuddene gges sa den Bla Landevej kan
realiseres fuldt ud pa alle smagerne. Men det kraever, at vi arbejder sammen. Pa Fejg undrer vi os over, at
tilpasningen til den Bla Landevejs priser ikke for alvor er pabegyndt for vores vedkommende.

De hgje priser pa feergen til Fejg virker som en ekstra skat pa at tage til fastlandet eller besgge gen, som bestemt
ikke gavner Fejgs udvikling, hverken boszetning, turisme eller erhvervsliv.



