Horingssvar fra Fejg om Lolland kommunes besparelser pa feergerne

Overordnet set
e Fejg er en ¢ i udvikling og ikke i afvikling: Vi har brug for kommunens hjzlp til at sikre, at gen fortsat udvikler sig i
positiv retning.

e Analyser viser, at den positive udvikling for Fejg (og andre smager) er taet forbundet til basal infrastruktur. Det er
feerge, indkgbsmuligheder, skole og internet.!

e Vi har vendt udviklingen og bl.a. reddet skolen. Husene bliver solgt. Det vi laerte under Coronaen giver mulighed
for mere arbejde pa distancen. Bgrnetallet stiger. Alt sammen godt for Fejg, men der skal ikke meget til at ndre
det. Forringelser i serviceniveauet stiller Fejg svagere i konkurrencen med andre kommuner om nye beboere,
erhvervsdrivende og sommerhusejere.

e Spareforslagene er ude af proportioner i forhold til, hvor lille en gruppe mennesker, der bliver ramt af
omfattende gener. De rammer og udhuler alle dele af det aktive lokalsamfund, vi har pa gen: erhverv, beboere,
pendlere og turisme. Er der taget hgjde for @ndret adfaerd hos dem, spareforslagene rammer?

e 12018 blev Fejg Arets Landsby, og i 2022 blev vi (sammen med Femg) nomineret til Arets @. Vi glaedes sammen,
nar Fejg bliver fremhaevet som et steerkt og attraktivt lokalsamfund i Lolland Kommune.

e | stedet for at afvikle Lolland Kommunes smager bgr vi samarbejde (ogsa med andre smager) om at fa
Folketinget til at leve op til sine Igfter om den Bl3 Landevej.

Samlet om spareforslagene

Samlet set vil spareforslagene vedrgrende faergedriften (KTM1, KTM2, KTM3, KTM4 og KTM5) veere til gene for bade
erhverv, beboere, pendlere og turisme. De vil give faerre turister pa sigt - iseer nar olietillaagget ogsa har gget
priserne. Erhvervene vil opleve laengere ventetid pa gods og varer samt fordyret transport til og fra gen.

Fejo er et fungerende helarssamfund med alle aldre og befolkningsgrupper: Erhvervsdrivende, familier, pendlere,
turismeaktgrer, sommerhusejere og pensionister. For dem vil &ndret service og prisniveau for feergerne betyde
forringet indtaegt, flere udgifter og gget besveer.

Pa Fejg har vi brug for at kapaciteten i vores faergetrafik fastholdes. Vi skal bevare vores muligheder for aktivitet og
bosaetning. At reducere serviceniveauet og gge billetpriser til og fra Fejp vil skade gens liv og udviklingsmuligheder.
Skal Fej@s lokalsamfund bevares, gar det ikke at faergen holder laengere pauser efter morgen- og aftenmyldretiderne,
sa beboere og erhvervsdrivende palaegges op til 2 timers ekstra ventetid. Det ggr det vanskeligere at veere aktiv pa
arbejdsmarkedet, mens man bor pa Fejg, og det g@r det ogsa svaerere at pendle til gens arbejdspladser.

Fejo er en @, hvor der sker noget. Der er nye initiativer og udvikling. Vi har netop tiltrukket et laegepar, reddet vores
skole og sikret grundlaget pa at fa flere bgrnefamilier til gen. Nu skal nye besparelser pa faergen ikke saette vores
udvikling tilbage og begraense vores muligheder for at fa nye tilflyttere til gen.

Vi er fortrgstningsfulde ved, at Klima-, Teknik- og Miljgudvalget har erkendt, at det er “uhensigtsmaessigt at lave
punktvise besparelser pa feergedriften” (citat fra behandlingen af sparekataloget i udvalget fgr sommerferien). Men
det er jo netop hvad der sker i spareforslagene.

Vi har ikke adgang til beregningerne, men vi er sikre pa, at nar spareforslagene rammer en sa lille gruppe, sa vil det
unaegtelig fgre til en eendret adfzaerd. Det betyder fx at der vil vaere pendlere til og fra gen som parkerer deres bil i
Kragenaes, at der sendes mindre gods eller fragten foregar pa en anden made, og de som far en mindre rabat med
vaerdikort vil besgge gen i mindre omfang. Vi mener derfor at indtaegten ved spareforslagene er overvurderet.

Hvorfor skal gerne spare sa meget?
Den besparelsesandel som er palagt faergerne er meget stor set i forhold til KTM-omradets samlede sparekatalog:

Faktaboks:
e KTM-udvalget totale besparelsesforslag for gerne: (216 + 100 + 40 + 93 + 1200) = 1,65 mill. Kr.
e KTM-udvalgets besparelsesmal totalt 5,1 mill. kr. Faergernes andel heraf er hele 32%.
e Samtidig udggr gboerne pa de 3 ger alene 1,6% af befolkningen i kommunen.

! Arbejdernes Erhvervsradd 2019: Danmark i balance: Fremgang pa smagerne for tredje ar i traek



Det virker endnu mere grotesk, taget i betragtning at faergerne er navlestrengen for gboerne og pendlere til gerne.
Hvis gboere og pendlere ikke har rad til at benytte faergedriften med de foresldede andringer, er eneste mulighed at
afholde sig fra at bruge feergen. Det stiller alt andet lige Fejg i en mere uhensigtsmaessig situation.

Vi er pa Fejg flere gange blevet spurgt om alternative besparelser. Her vil vi gerne pege pa to muligheder:

1) Der kan spares pa driften af kommunens veje. Her er et budget pa mange millioner om aret, og ifglge
kommunens budgetter har der i de seneste ar vaeret skruet op for vedligeholdelsen af vejene. Det betyder
omvendt, at det ma vaere muligt at skrue ned igen i 2023.

2) Der bruges mange arbejdstimer pa billettering i billethuset, og pa mange andre faerger benytter man nye
muligheder for selvbetjening. Det ma ogsa kunne fungere pa gerne og give en reduktion i udgifterne.

Kommentarer til de enkelte spareforslag

Feerre afgange

Det i saerklasse veaerste af spareforslagene er at skeere afgange pa feergerne. Pa Fejg foreslas det at fjerne to gange
tur/retur pa alle hverdage — sidst pa morgenen og fgrst pa aftenen (forslag KTM4). Det betyder op til 2 timer mellem
afgangene pa nogle tidspunkter, og den slags er gift for mobiliteten til og fra gen. Vores erhvervsliv har transporter
til og fra gen pa daglig basis, som helst ikke skal forsinkes en time. Sa bliver fx en vareleverance eller en handvaerker
dyr i ekstra ventetidsbetaling. Og pendlerne til og fra gen risikerer tilsvarende, at arbejdsdagen forleenges med en
time.

Og hvad kan faergerne spare pa de slgjfede afgange? Lgnnen til personalet bliver naeppe mindre, sa det er mest
olieforbruget det handler om. 216.000 kroner om aret for alle 3 feerger tilsammen, og for Fejgs vedkommende kan
det ikke vaere over 40.000 kroner der spares. Vi ser ikke nogen rimelighed i at genere gernes beboere og erhvervsliv
alvorligt for denne lille gevinst. Hvis faergen ikke sejler nogenlunde stabilt uden store pauser, risikerer man ekstra
forsinkelser ved at skulle vente laenge pa naeste feerge.

Prgv at forestille jer at vi genindfgrer byportene omkring Maribo og laser dem 2 timer hver formiddag og sidst pa
eftermiddagen, sa ingen kan komme ind eller ud af byen. Det er sadan cirka hvad | foreslar at ggre mod Fejg. Husk at
der ikke er reelle alternativer til faergen, hvis man skal til eller fra gen.

Konkret handler forslaget fgrst om at disse 2 dobbeltture (vist med gult) sidst pa morgenen pa hverdage skal vaek:

Afg. Fejo Afg. Kragenaes
07:30 07:55
08:35 09:00
09:20 09:50
10:10 10:50

De foreslas andres til 1 dobbelttur (vist med gult):

Afg. Fejp Afg. Kragenaes
07:30 08:00
09:00 09:50
10:10 10:50

Det betyder at der kommer et hul pa en halv time mere (i alt halvanden time) fra Fejg, og som det vaerste et hul pa
tre kvarter mere (i alt 1 time og 50 minutter) fra Kragenaes.

Den leengere faergepause fra Fejg vil nok isaer genere beboere med et formiddagseerinde af gen. En aftale i
narheden omkring kl. 9 kommer til at kraeve en times tidligere afrejse fra gen.

Den laengere pause fra Kragenaes vurderer vi iszer vil ramme erhvervslivet, hvor formiddagskgrsel til gen skal
planlaegges sa de ikke risikerer at skulle vente leenge pa at komme over til gen. Det gar ud over fleksibiliteten, da fx



en handveaerker ikke altid kan vide hvornar det foregdende job er overstaet. Lang ventetid i Kragenas Havn for at
Igse en opgave pa Fejg vil normalt resultere i en st@rre regning til kunden pa gen.

Tidligt pa aftenen handler forslaget om at fjerne disse 2 dobbeltture pa hverdage (vist med gult):

Afg. Fejo Afg. Kragenaes
17:30 17:50
18:10 19:05
19:25 19:45
20:30 21:00

De foreslas @ndres til 1 dobbelttur (vist med gult):

Afg. Fejo Afg. Kragenaes
17:30 17:50
18:30 20:00
20:30 21:00

Det betyder at der kommer et hul pa 2 timer efter afgangen fra Fejg 18:30, hvor der nu er faerger cirka en gang i
timen. Her vil pausen fx genere dem som skal af gen til en aftale i naerheden omkring kl. 20, da de ma tage naesten
en time tidligere afsted.

Fra Kragenaes laegges der en times laengere pause ind efter afgangen 17:50. Sa vil det vaere rigtig treels at bo pa Fejg,
hvis man kommer sent fra sit arbejde pa Lolland eller leengere vaek. Nar man ikke faergen 17:50 fra Kragenaes, vil der
med spareforslaget fgrst vaere mulighed for at komme til Fejg kl. 20:00.

Det er ikke kun gens beboere og erhvervsliv som rammes af de feerre afgange. Ogsa pendlere til gen vil fa forlaenget
deres transporttid, hvis deres arbejdstid falder sammen med de perioder hvor feergen ligger laenge stille.

Ingen gratis gaende og cyklister

KTM1 vil hente 100.000 kr. ved at afskaffe dagene med gratis billetter til gdende og cyklister — £blets Dag, Turismens
Dag o.l. Det er billetter, der sa vidt vi ved i dag finansieres af tilskuddet til den Bla Landevej. Hvis det er rigtigt
forstdet vil belgbet som hidtil er brugt fra Bla Landevej, fremover skulle bruges pa at nedsaette prisen pa andre
faergebilletter. De penge kan ikke bare laegges i kommunekassen.

Ved at spare de gratis gaende/cykler vaek, er der stor sandsynlighed for, at faerre vil besgge gerne pa disse szerlige
dage, nar vi ikke kan lokke med gratis feerge. Det er som fglge deraf en naerliggende risiko at gerne vaelger ikke at
gennemfgre visse af disse seerlige arrangementer. Alt i alt forsvinder noget af besparelsen givetvis, idet antallet af
betalende gaende/cykler ikke vil opveje det belgb som hidtil er trukket fra Bla Landevej tilskuddet. Samtidig vil
turisterhvervet og andre pa gerne ga glip af noget af omsaetningen ved de store begivenheder, og med fzerre
besggende vil markedsfgringen af gerne mindskes tilsvarende.

Flere bestillingsafgange

KTM2 handler om at lave bestillingsafgange pa alle feerger til og fra Femg og Ask@, samt pa alle aftenafgange (efter
kl. 19) til og fra Fej@. Det sparer ogsa braendstof — i alt for 40.000 kr. arligt. Det er sadan set et ganske uskyldigt
forslag, for vi gnsker jo heller ikke at en faerge sejler tom frem og tilbage til ingen nytte.

Men vi ser helst, at der ikke laves bestillingsafgange pa faerger som naermest aldrig sejler tomme, for det er jo en
binding ekstra pa savel pendlere som dem der lejlighedsvis skal over med faergen. Det er fx ikke givet at en
handvaerker pa forhand kan beregne hvor laenge en opgave pa gen tager, saledes at faergen retur kan bestilles pa
forhand. Eller hvis en gbo uforudset skal hurtigt af gen, er det en vaesentlig ulempe hvis det er for sent at bestille
netop den faerge.

Hvis vi kigger pa hvor tit faergen sejler tom frem og tilbage pa aftenafgangene til og fra Fejg, er der stor forskel pa
sommer- og vinterhalvarene. Det sker meget sjeeldent fra april til oktober, og hvorfor sa indfgre en begraensning i
denne periode?



Betaling for gods med feergen

KTM3 skaffer 93.000 kr. i ekstra indtaegter ved at tage penge for uledsaget gods. Det er bestemt ikke urimelige priser
for fragt som foreslas, men et betalingssystem vil jo give mere arbejde til savel dem der skal betale som dem der skal
administrere at der bliver betalt. Vi har svaert ved at se andet end at administrationen af denne ordning nemt
kommer til at koste mere end indtaegten.

Vi har hgrt at ordningen formentlig vil blive administreret saledes at gods kun kommer med hvis der er betalt for det
— altsa forudbetaling. Her kan vi godt frygte at fordaervelige varer kan risikere at vente for leenge i Kragenaes Havn.

| alt skaffer disse 3 forslag 233.000 kroner hjem ifglge forvaltningens beregninger. Sammen med forslaget om feerre
afgange er besparelsen pa 449.000 kr. arligt, hvilket er godt 5 procent af de samlede billetindteegter. Det synes vi
ikke er meget at fa ind for til gengeeld at besvaere gerne med fjernelse af afgange, bgvl med Igst gods og
bestillingsafgange samt darligere fremmgde til store begivenheder.

Mindre rabat pa vaerdikortene

Det eneste forslag som handler om et vaesentligt belgb er KTM5 om at formindske rabatten pa vaerdikortene. | dag
giver de en rabat pa 20-37,5 procent ved forudbetaling af et belgb pa 200-1500 kr. Forslaget fra udvalget er at seenke
rabatten til 10% pa alle veerdikort, hvilket giver en besparelse pa 1,2 million. Forvaltningen havde i sparekataloget
foreslaet at rabatten skulle saenkes til 20%, som ville give en besparelse pa 909.000 kr.

Veerdikortene fungerer i praksis som en omfordeling mellem faste kunder og dem som kun benytter feergerne
sjeldent, idet det stort set kun er de sidstnaevnte som betaler den fulde billetpris. Da billetpriserne er kalkuleret ud
fra at mange bruger vaerdikort, ville billetpriserne vaere lavere hvis der ikke havde eksisteret veerdikort.
Godstransport har deres eget rabatsystem med statstilskud, sa de kan ikke betale med veerdikort.

Pa Fejg synes vi det er en god ordning, at de faste beboere/sommerhusejere/pendlere og hyppige geester kan fa
rabat, mens andre som kun kommer sjeldent, betaler tilsvarende mere. Det er efter samme princip, at man kan
ke#be manedskort/arskort, hvis man rejser rigtig meget. Det princip findes mange steder i kollektiv trafik. Men det er
ikke alle som rejser hyppigt nok til at et manedskort/arskort giver mening. Dér udfylder vaerdikortene hullet mellem
arskortenes temmelig store rabat og de dyre enkeltbilletter.

Titurskort eller en lignende rabat for hyppige brugere findes en del steder i Danmarks trafik. Pa broerne far man
rabat ved at bruge en brobizz, hos DSB kan man udover de sadvanlige periodekort ogsa kgbe kort med et mindre
antal rejsedage hvis man fx kun skal pa arbejde hver anden dag. Blandt andre smag-feerger ved vi at Veng har en
tilsvarende ordning med veerdikort (20% rabat). Pa Fang-feergen og Fur-faergen har de titurskort og 50-turskort. Org
har 30-turskort.

Der er ger som har differentierede priser uden at have veerdikort. Det geelder fx Fang og Fur, som har markant
reducerede priser for gboere og pendlere til gen samt sommerhusejere, med gboernes pris som den allerbilligste.

Vi synes ikke at en prisstigning pa 900.000 eller 1.200.000 kr. alene skal beeres af de faste kunder som bruger
veerdikort. Det vil vaere konsekvensen hvis veerdikortenes rabat beskaeres som foreslaet af henholdsvis forvaltningen
og Klima-, Teknik- og Miljgudvalget.

Det nuvaerende system med vaerdikort har en progressiv rabat. Jo mere man kgber vaerdikort for, jo mere sparer
man. Det system er udtryk for en meget gaengs rabatfilosofi, og hvis der skal a&ndres pa vaerdikortenes rabat, bgr
den progressive skala bevares. Det kunne fx ske ved at saette alle rabatter ned med samme antal procentpoint.
Herved vil det/de billigste rabatkort maske fa sa lav rabat at det ikke giver mening at opretholde.

Faergefartens samlede gkonomi

Faergerne betales iscer af statstilskud
Faergefartens regnskaber har igennem de seneste ar ligget teet pa at Igbe rundt. Tidligere var der mindre statstilskud
og darligere gkonomi. Med andre ord er feergefartens drift naermest betalt af staten og billetindtaegterne.

For god ordens skyld resumerer vi lige de arlige resultater af faergefarten de seneste syv ar:



Ar 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Resultat (mio. kr.) -5,6 -1,8 -2,6 -1,0 -1,3 | +1,8 | -0,7

Sommerpakken har de seneste to ar fungeret som ekstra statsstgtte, nar feergen fik betalt billetterne til alle de gratis
gaende af staten. Der kom jo flere pa grund af at gdende passagerer kom gratis over og fordi coronaen holdt
danskerne hjemme. Det er nok den vaesentligste grund til at faergerne gav overskud i 2020.

Statstilskuddet skeevdeles voldsomt mellem gerne
Vi bemaerker i regnskabet, at Fejg-overfarten far langt den mindste del af statstilskuddet (14%), selv om vi har langt
de fleste beboere (73%) og de fleste betalende faergekunder (56-60% voksne og personbiler).

Ifglge faergefartens regnskab for 2021 er de g-relaterede udgifter vedrgrende Fejp-overfarten 8.755.000 kr. og
indteegterne 6.142.000 kr., hvorved Fejg-overfarten har et underskud pa 2.613.000 kroner som overvejende daekkes
af statstilskuddet. Femg-overfarten har tilsvarende et underskud pa 9.248.000 kr. og Ask@-overfarten et underskud
pa 6.242.000 kr.

Fejo er langt fra landevejsprincippet/Den Bla Landevej modsat Femg og Askg

Hvis vi kigger i Folketingets krystalkugle, kommer Den Bla Landevej (eller landevejsprincippet) til at saenke taksterne
markant for biler til og fra Fejg, mens taksterne til Askg og Femg i dag er langt teettere pa fremtidsperspektivet i Den
Bla Landevej.

Ifplge Folketingets vedtagelser om Den Bla Landevej skal en faergebillet til en personbil koste 3,84 kr. pr. km faergen
sejler. Det giver en fremtidig billetpris pa 23 kr. for en billet til og fra Fejg, hvor prisen i dag er 180 kr. udenfor
sommerperioden (og uden olietillaagget). Med vaerdikort D bliver prisen dog 113 kr., hvilket "kun” er sma fire gange
sa meget som landevejsprincippet tilsiger. Omvendt kan en bilist komme til og fra Femg for 116 kr. med veerdikort D,
hvilket kun er en smule mere end landevejsprincippets 108 kr. Askg-bilister betaler knap 2/3 mere end
landevejsprincippet.

Denne tabel viser tydeligt, hvordan iszer Fejg halter langt efter den BIa Landevejs mal:

Overfartspris personbil Asko Femg Fejo
Billetpris udenfor sommertiden 120 185 180
Med rabat (veaerdikort D) 75 116 113
Bla Landevejs pris (3,84 kr. pr. km) 46 108 23

BI3 Landevej prisen i forhold til prisen nu 61% 93% 20%

For personer siger Den Bla Landevej at en billet skal koste 21,25 kr. i grundbelgb samt 1,35 kr. pr.km. Her ligger alle
tre ger under landevejsprincippet, hvis man bruger veerdikort. Det skal dog lige bemaerkes, at der i alt fald i ¢-kredse
er debat om det rimelige i at grundbelgbet skal vaere der eller i at det kun skal geelde for personbilletter. De angivne
priser for landevejsprincippet er nogle ar gamle og skal formentlig pristalsreguleres.

Bla Landevej er et klart formuleret mal i Folketinget, og sa vidt vi ved er planerne stadigvaek at der snart skal
evalueres pa de hidtidige tilskud. Forhabentlig bliver resultatet at tilskuddene gges sa den Bla Landevej kan
realiseres fuldt ud pa alle smagerne. Men det kraever, at vi arbejder sammen. Pa Fejg undrer vi os over, at
tilpasningen til den Bla Landevejs priser ikke for alvor er pabegyndt for vores vedkommende.

De hgje priser pa feergen til Fejg virker som en ekstra skat pa at tage til fastlandet eller besgge gen, som bestemt
ikke gavner Fejgs udvikling, hverken bosaetning, turisme eller erhvervsliv.

Med venlig hilsen

Fejgforeningens bestyrelse



